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Pianificazione e mobilita

L.R. 10/2017 sistema regionale della mobilita ciclistica

A seguito del Protocollo d'intesa del 2015 sottoscritto con Fiab, Legambiente, Uisp, Wwf e stata
approvata la legge regionale 10/2017 per:

» incentivare l'uso della bicicletta per la realizzazione di nuove ciclovie e la messa In

sicurezza dei tratti esistenti

» Incrementare lintegrazione treno + bici attraverso nuove velostazioni e parcheggi con adeguatl
servizi (deposito, noleggio, riparazione)

- incentivare l'intermodalita con i mezzi di trasporto pubblico

» dimezzare le vittime sulle strade
» predisporre appositi spazi per il deposito biciclette negli edifici residenziali e nel luoghi di lavoro

» prevedere per ogni nuova strada uUna nuova infrastruttura ciclabile, anche non adiacente
- realizzare le grandi ciclovie regionali integrate con la rete europea di itinerari ciclo-turistici
Eurovelo
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Siegme o Pianificazione e mobilita

L PRIT 2025 svolge le funzioni del Piano regionale della mobilita ciclistica, come richiesto dalla Legge 2/2018,
definendo gli obiettivi di sviluppo, le priorita e le azioni necessarie alla realizzazione del sistema ciclabile.

- ILPRIT 2025 assume la Rete delle Ciclovie Regionali come parte integrante del sistema infrastrutturale
regionale.

- ILPRIT 2025 promuove il monitoraggio delle reti di infrastrutture e del servizi dedicati, che permetta la
conoscenza dello stato attuale e la verifica dei progressi di realizzazione della Rete stessa.

Promuove le attivita del “Tavolo regionale per la ciclabilita® con funzioni propositive e consultive.

Le azioni prioritarie dovranno essere volte:
* In ambito urbano, allindividuazione e realizzazione della rete ciclabile, con messa in sicurezza del punti piu critici e

degli attraversamenti ciclopedonali e alla continuita e riconoscibilita del tracciati;
* In ambito extraurbano, al consolidamento di una rete sicura per unalternativa modale efficace anche sulla media

distanza, con funzioni anche di tutela e valorizzazione del paesaggio.
Supporto allintermodalita, in particolare per la connessione con le stazioni.

L PRIT 2025 pone lobiettivo di raggiungere nelle aree urbane la quota modale del 20%,
valutata come media regionale.
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Pianificazione e mobilita

Il PRIT non ha competenze dirette sulla pianificazione e sul governo della
mobilita a scala urbana

TUTTAVIANELLE CITTA

- frovano luogo 2/3 degli spostamenti generatiin regione

- sl manifestano le maggiori criticita dovute all trasporto privato
(congestione, sicurezza, inquinamento....)

- sl trovano l'origine e/o la destinazione di gran parte
degli spostamenti di rango regionale

PER CUI INTERVENIRE SULLAMOBILITA URBANA SIGNIFICA:

Intervenire sulla maggior parte degli spostament
Intervenire sulle componenti maggiormente critiche
Influenzare significativamente | comportamenti
sulla mobilita di rango regionale
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Pianificazione e mobilita

Il PRIT 2025 definisce del “sistemi integrati di mobilita’, con riferimento alle “citta effettive’, come ambiti con
alti tassi di mobilita e con presenza di significativi livelli infrastrutturali e di servizi di trasporto.

Per le aree ricadenti all'interno del sistemi integrati della mobilita il PRIT 2025 prevede la redazione dei PUMS
e dei PUT In maniera coordinata tra i diversi Enti Locali e prevede il raggiungimento dei seguenti obiettivi.

a) comuni con obbligo dei PUMS: share modale mobilita privata < 50%
b) comuni con obbligo dei PUT: share modale mobilita privata <60%

La pianificazione provinciale o metropolitana potra individuare una diversa ripartizione degli obiettivi,
definendo I target sopra indicati come media delle aree oggetto del piano.

Per promuovere la redazione dei piani la Regione ha fino ad ora finanziato i comuni con piu di 50.000 abitanti e
la Citta Metropolitana per la redazione delle «Linee di Indirizzo» del PUMS, =
/ b
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Il sistema nazionale delle ciclovie turistiche

PNRR
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Livello nazionale

DM517/18 -> ~162 mln
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Promozione della ciclabilita

Finanziamento FSC 2018-2019 SRegioneEmilia Romagna FSC 2019 e Velostazioni
9 mln per percorsi ciclabili
* 86 progetti presentati
31 finanziati
« 22 mln diinvestimento
1 mln per velostazioni
« 7 velostazioni
« 1,8 mln diinvestimento

Finanziamento POR-FESR

2021-27
24 mln€ da asseghare per | { Legenc
percorsi ciclabili B Velostazioni

B Comuni ammessi
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Acquisto di bici Modérazione del trafficos .

BIKE TO WORK 2021-23

* 194 comuni < 50.000 abitanti

: : : * 13 comuni > 50.000 abitanti
26 MLN Investimento complessivo 3 >

« 20 mln contributo disponibile
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La mobilita sostenibile:
progetti 2023-2025 per la qualita dellaria

Incentivo acquisto biciclette a pedalata assistita

6 mln 2023-2025

Rimborso abbonamento per rottamazione auto

3 mln 2023-2025

Nuovi interventi ciclabili

13,7 mlh 2023-2025 per i comuni >30.000 abitanti
10 mlnh 2023-2025 per i comuni PAIR < 30.000 abitanti

32,7 mln di contributi pubblici
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CONTRIBUTO IMPEGNATO/SPESA
AMM. INVESTIMENTI2020

PRINCIPALI INDICATORI DI RISULTATO INVESTIMENTI

C O MU NE
A 1) CONTRIBUTO r 2 SPESA I INDICATORI DI RISULTATO PREVISTI STATO DI AVANZAMENTO 2022
INVESTIMENT] - - : : n.bici/mezzia2ruote : km piste attuate n.bici/mezzi .
km piste previste ol fin. n.rastrelliere % SA (stima se non ultim ate) a2ruote fin. n.rastrelliere
Piacenza 70.120,71 € 100.172,44 € 3,50 - 40 90% 3,20 40
Parma 147.452,34 € 210.646,20 € 2,80 70% 1,80
Reqgqgio nell'Emilia 109.690,34 € 156.700,49 € 18,30 - 40% 7,32
Rubiera 7.523,96 € 10.748,51 € 50 100% 50
Carpi 36.330,00 € 51.900,00 € 7,40 100% 7,40
Castelfranco Emilia 16.730,00 € 23.900,00 € 105 70% - 65
Formigine 17.496,85 € 24.995,50 € - 95 100% - 96
FIORANO MODENESE 8.639,32 € 12.341,89 € - 80 100% - 83 4
MARANELLO 8.951,19 € 12.787,41 € 60 100% - 60
Modena 94.325,23 € 134.750,33 € 4,40 100% 4.40
Sassuolo 20.716,34 € 29.594,77 € 115 100% 117
Argelato 9.351,85 € 13.359,79 € 7,50 100% 7,50
Calderara di Reno 12.606,08 18.008,69 3,60 100% 3,60
Casalecchio di Reno 34.721,87 49.602,67 3,80 100% 3,80
Castelmaqgqgiore 17.520,70 25.029,57 3,60 100% 3,60
Bologna 326.523,07 € 466.461,53 € 3,60 - 140 100% 3,60 140
Granarolo dell'Emilia 11.535,28 € 16.478,97 € 70 50% - 35
Imola 35.337,98 € 50.482,83 € 1,00 100% 1,00
Pianoro 15.237,68 € 21.768,11 10 0%
San Lazzaro di Sav. 30.223,69 € 43.176,70 6,30 60% 3,78
Sasso Marconi 14.178,03 € 20.254,33 2,30 0% _
Cento 18.646,82 € 26.638,31 93 100% 93
Ferrara 60.000,00 € 85.714,29 2,20 - 100% 2,20
Faenza 27.268,40 € 38.954,86 € 2,00 - 100% 2,00
Lugo 14.991,71 € 21.416,73 € 140 100% 0,00 132
Forli 63.384,82 € 90.549,74 € 3,00 - 40% 1,20
Cesena 52.306,81 € 74.724,01 11,50 : 70% 8,05
Rimini 90.525,78 € 129.322,54 € 4,25 100% 4,25
Riccione 29.150,70 € 41.643,86 168 100% 168
TOTALE COMUNI 1.401.487,55 € 2.002.125,07 91,05 906 260 82% 68,70 864 219
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NTRIBUTO IMPEGNATO/SPESA
O AMMUII\?VESTISENTICS{)EO S PRINCIPALI INDICATORI DI RISULTATO SPESA CORRENTE
INDICATORI DI
COMUNE RISULTATO PREVISTI - STATO DI AVANZAMENTO AL 31-12-2021
A.1) CONTR _Valore stimato
A.2) SPESA CORRENTE . )
CORRENTE . . . _ n. abbon. utenti sconti
n.lav.finanz.prev. % SA n.Azu_ande/entl n. lavor.finanz. _km b!CI. CcOoz ISP Tonn. tariffari deposito bici
coinvolte finanziati (stima) stazione
Placenza 67.340,71 96.201,01 € 350 100% 28 128 15.000 2,1
Parma 147.452,34 210.646.20 € 730 100% 37 530 250.000
Reqgqio nell'Emilia 109.804,55 156.863,64 € 540 30% 40 160
Formigine 13.970,25 19.957.50 € 15 70% 14 65 21.431 3,5
HORANO MODENESE 8.402,24 12.003,20 € 40 100% 0 40 6.480
MARANELLO 7.320,56 10.457,94 € 145 100% 20 154 65.200 10,5
Sassuolo 20.716,34 29.594,77 € 360 100% 9 33 7.180 1,1
Argelato 9.351,85 13.359,79 € 25 80% 7 20 8.300
Calderara di Reno 11.556,08 16.508,69 € 65 10% 0
Castenaso 14.782.,85 21.118,36 € 70 0% 0 0
Bologha 327.130,92 467.329,89 € 1.800 70% 10 1.260 180.000 280
Granarolo dell'Emilia 11.535,28 € 16.478,97 € 60 10% 7 5 4.610 0,7
Imola 35.000,00 € 50.000,00 € 0 100% 0 0 150
Ozzano dell'Emilia 12.847,56 18.353,66 € 60 60% 2 19 7.400
Pianoro 11.721,29 € 16.744,70 € 55 0% 5 0
San Lazzaro di Sav. 30.923,69 44.176,70 € 155 20% 8 29 7.006
Sasso Marconi 13.072,50 18.675,00 € 65 0% 0 0
Cento 13.052,77 € 18.646,81 € 0 0% 0 0
Ferrara 60.000,00 85.714,29 € 700 60% 40 537 77.718 15,2
Faenza 20.660,65 29.515,21 € 105 100% 42 106 50.839 8,2
Ravenna 73.216,19 104.594,56 € 390 20%
Cesena 25.114,47 35.877,81 € 315 60% 42 281 10.749
Forli 44.369,98 63.385,69 € 315 100% 392 724 432.398 62,0
Rimini 90.525,78 129.322,54 € 0 100% 0 0 227
TOTALE COMUNI 1.179.868,84 1.685.526,92 € 6.360 58% 704 4.091 1.144.311 103,3 657
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CONTRIBUTI ASSEGNATI PER TIPOLOGIA

INDICATORI
PROG. (stima)

COMUNE b .. int ¢ CONTRIBUTO
escrizione intervento
. . Piste ciclabili PROGRAMMATO
Investimenti Corrente .
in km

Percorsi ciclabili del Biciplan (come vie Murri, Toscana e zone limitrofe), miglioramento della
percorribilita ciclabile nel centro storico di Bologna (San Donato) e altri. Incentivi chilometrici

Bologna . . ) ) ) . ) 1.481.617,38 € 370.404,35 € 5,00 1.852.021,72 €
spostamenti in bici, per lariduzione del costo del bike sharing e del deposito delle
biciclette presso le velostazioni.

Carpi Percorso ciclabile da Carpi a Limidi di Soliera 37591295 ¢ 0,00 € 6,00 375.912,95 €
Opere di completamento dell’asse circolare e della linea 9 della bicipolitana (da Ponte Abbadesse-Via

Cesena Sorrivoli a Piazza della Liberta) del Biciplan 2021 e 461.891,80 € 70.000,00 € 7,00 531.891,80 €
incentivazione degli spostamenti casa lavoro

Faenza Percorso ciclopedonale Via Lapi nell’area verde delle mura del centro storico e realizzazione di 273.103,56 € 68.275,90 € 2,00 341.379,46 €
interventi di messa in sicurezza/allargamento percorsi ciclopedonali. Incentivi chilometrici degli
spostamenti in bici
eriduzione tariffe di nuovo bike-sharing/depositi.
Realizzazione della pista ciclabile in via Copparo tra via Pioppa ed il centro abitato di Boara e della 747.677,70 €

Ferrara velostazione di Ferrara (Il lotto). Incentivazione degli spostamenti in 667.677,70 € 80.000,00 € 4,50
bici casa lavoro

Forli’ Primi interventi del bici-plan. Incentivazione degli 445.861,55 € 102.000,00 € 5,00 547.861,55 €
spostamenti in bici casa lavoro.
Percorsi ciclabili Casa scuola e Casa lavoro nel comparto Nord della citta.Incentivi sia per gli spostamenti

Imola casa- lavoro in bicicletta ai dipendenti delle aziende, sia di di 354.312,76 € 39.368,08 € 3,50 393.680,84 €
bike sharing .
Realizzazione di zone 30in quattro diversi ambiti urbani (Cannizzaro, Sacca Ovest, Forli, Corni-Cattaneo)
e incentivi per gli spostamenti casa-lavoro, in

Modena _ _ , o 740.510,59 € 185.157,00 € 8,50 925.667,59 €
prosecuzione dei fondi MATTM “Bike to Work
Modena".
Ciclabilita e moderazione del traffico del Biciplan. Interventi e iniziative per la mobilita sostenibile

Parma _ . T 804.244,63 € 140.742,80 € 4,50 1.005.305,77 €
incentivi spostamento in bici,.
Lavori finalizzati ad interconnettere i percorsi ciclabili esistenti sul territorio comunale. Incentivi

) chilometrici per la mobilita casa-lavoro e rimborsi del costo degli abbonamenti

Piacenza - _ , _ _ S ) T 413.483,90 € 103.370,98 € 4,50 516.854,88 €
mensili/semestrali/annuali per il parcheggio velocipedi presso il deposito biciclette della
Stazione Ferroviaria per gli abbonati RFI.

Ravenna Adeguamento funzionale con rotatoria intersezione 525.000,00 € 0,00 € 0,50 950.392,16 €
Viale Berlinguer —Piazza Sighinolfi

Reggio COMPLETAMENTO RETE CICLABILE IN ATTUAZIONE DEL BICIPLAN E CONCESSIONE DI CONTRIBUTI

e et 688.929,83 £ 172.232,46 € 5,00 861.162,29 €

nell'Emilia CHILOMETRICI
Sistemazione P.le Cesare Battisti per miglioramento accessibilita ciclabile e adeguamento accessibilita

Rimini fermate TPLin area 582.384,14 € 145.596,03 € 3,00 727.980,17 €
stazione e incentivi spostamento bici

TOTALE 7.814.930,79 € 1.477.147,60 € 59,00( 9.777.788.88 €
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Arch. Alessandro Meggiato, Responsabile Settore Trasporti, Infrastrutture e Mobilita sostenibile.
Regione Emilia-Romagna
Alessandro.meggiato@regione.emilia-romagna.it

s'.”m

" 4 s - = -
. Il futuro lo facciamo insieme.



	Diapositiva 1
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6
	Diapositiva 7
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10
	Diapositiva 11
	Diapositiva 12
	Diapositiva 13
	Diapositiva 14
	Diapositiva 15

